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JUDETUL VALCEA
CONSILIUL LOCAL
COMUNA VAIDEENI

HOTARAREA NR. 17

Privind: aprobarea Documentatiei de Avizare a Lucrarilor, aferente investitiei “Reabilitare si
Modernizare drumuri de interes local, comuna Vaideeni, sat Vaideeni - Gabreni, spre Crucea de
Piatra, Dealul Ursani, Pades si Floresti”, actualizata in wurma realizarii Documentatiei
Tehnice pentru obtinerea Autorizatiei de Construire, inclusiv a indicatorilor tehnico-economici

Consiliul local al Comunei Vaideeni, Judetul Vilcea intrunit in sedinta ordinara din data de
29.03.2019, sedintd la care participd un numér de 13 consilieri din totalul de 13 céti sunt in functie,

Sedinta este condusa de dl. Siiulescu Marius Dan

Luéind in dezbatere:

Proiectul de hotarare nr. 17 prin care se propune aprobarea Documentatiei de Avizare a
Lucrarilor, aferente investitiei “Reabilitare si Modernizare drumuri de interes local, comuna
Vaideeni, sat Vaideeni - Gabreni, spre Crucea de Piatra, Dealul Ursani, Pades si Floresti”,
actualizata in urma realizarii Documentatiei Tehnice pentru obtinerea Autorizatiei de Construire,
inclusiv a indicatorilor tehnico-economici

Raportul de specialitate al Biroului Proiecte din cadrul aparatului de specialitate al primarului
comunei Vaideeni;

Avizul comisiei de specialitate din cadrul Consiliului Local Vaideeni ;

Raportul de avizare pentru legalitate al secretarului comunei Vaideeni;

In conformitate cu art.36, alin 2 lit.b din Legea 215/2001 privind administratia publica locald
cu modificdrile si completirile ulterioare si potrivit prevederilor H.G. nr. 28/2008 pentru aprobarea
Continutului cadru al documentatiei tehnico-economice aferente institutiilor publice, precum si a
structurii si metodologiei de elaborare a devizului general pentru obiective de investitii si lucrari de
interventii cu modificérile si completérile ulterioare;

Prevederile O.U.G. nr. 28/ 2013 pentru aprobarea Programului national de dezvoltare locala

In temeiul art.45 din Legea administratiei publice locale nr. 215/2001, cu modificarile si
completarile ulterioare cu un numar de 13 voturi “pentru” adoptd urmétoarea:

HOTARARE

Art.1. Se aproba Documentatia de Avizare a Lucrarilor, aferente investitiei “Reabilitare si
Modernizare drumuri de interes local, comuna Vaideeni, sat Vaideeni - Gabreni, spre Crucea de
Piatra, Dealul Ursani, Pades si Floresti”, actualizata in urma realizarii Documentatiei
Tehnice pentru obtinerea Autorizatiei de Construire, conform anexei nr. 1 la prezenta hotarare.

Art.2. Se aproba indicatorii tehnico-economici actualizati, parte componenta a D.A.L.IL
aferente investitiei “Reabilitare si Modernizare drumuri de interes local, comuna Vaideeni, sat
Vaideeni - Gabreni, spre Crucea de Piatra, Dealul Ursani, Pades si Floresti”conform anexa nr. 2 la
prezenta hotarare.

Art.3. Se imputerniceste Primarul Comunei Vaideeni, dl. Balutd Achim Daniel, si reprezinte

Comuna Vaideeni in relatiile cu Ministerul Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publice si
Consiliul Judetean Valcea.



Art. 7.Cu ducerea la indeplinire a prezentei hotdrari, se imputerniceste Primarul Comunei
Vaideeni prin Compartimentul Urbanism si Amenajarea Teritoriului, Biroul Contabilitate si Biroul
Proiecte din cadrul U.A.T. - Comuna Vaideeni.

Art.8. Prezenta hotirire se va comunicata Primarului comunei Vaideeni si se va transmite,
Institutiei Prefectului Vélcea prin grija secretarului comunei Vaideeni.

Vaideeni
29.03.2019
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DOCUMETATIE DE AVIZARE A
LUCRARILOR DE INTERVENTII

"Reabilitare si Modernizare drumuri de interes
local, comuna Vaideeni, sat Vaideeni — Gabreni,

spre Crucea de Piatra, Dealul Ursani, Pades si
Floresti”

Beneficiar: COMUNA VAIDEENI, JUD. VALCEA

- 2017 -
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DENUMIREA LUCRARII: "Reabilitare si Modernizare drumuri de
interes local, comuna Vaideeni, sat Vaideeni — Gabreni, spre
Crucea de Piatra, Dealul Ursani, Pades si Floresti”

AMPLASAMENT: COMUNA VAIDEENI JUD. VALCEA

FAZA DE PROIECTARE: DOCUMENTATIE DE AVIZARE A
LUCRARILOR DE INTERVENTIE

PROIECTANT: SC SANDU VIA POD SRL

STR PATRIARH IUSTINIAN MARINA NR. 63B,
RM. VALCEA
CUI: 37538549

RC: F38/473/2017

Adresa: str. Patriarh lustinian Marina, nr. 63B, Rm. Valcea, Jud. Valcea

i ~
LeA L,
AR ER O -

GSM:  0747.629.996: 0745.912.722 ( SANDY 7
- VIAPGD
E mail alexandrumosteanu@yahoo.com \ -
BENEFICIAR: COMUNA VAIDEENI, JUDETUL VALCEA
LISTA DE SEMNATURI
SEF PROIECT: ING. MOSTEANU ALEXANDRU
PROIECTANT: ING. BARBULESCU CIPRIAN
DESENAT: ING. BARBULESCU CIPRIAN /= =
;
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CUPRINS

A. PIESE SCRISE
1. Informatii generale privind obiectivul de investitii:

1.1. Denumirea obiectivului de investitji;
1.2. Ordonator principal de credite/investitor;
1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar);
1.4. Beneficiarul investitiei;
1.5. Elaboratorul documentatieide avizare a lucrarilor de interventie

2, Situatia existenta si necesitatea realizarii lucrarilor de interventie:
2.1. Prezentarea continutului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri
institutionale si financiare,
2.2. Analiza situatiei existente si identificarea necesitatilor si a deficientelor;
2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice;

3. Descrierea constructiei existente
3.1. Particularitati ale amplasamentului:
a) Descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului, dimensiuni
in plan);
b) Relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posibile;
c¢) Datele seismice si climatice;
d) Studii de teren:
(i) Studiu geotehnic pentru solutia de consolidare a infrastructurii conform reglementérilor
tehnice in vigoare;
(ii) Studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice, de stabilitate ale
terenului, hidrologice, hidrogeotehnice, dupa caz;
e) Situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente;
f) Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de schimbari
climatice ce pot afecta investitia;
g) Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturd sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta conditionarilor specifice
in cazul existentei unor zone protejate.
3.2. Regimul juridic:
a) Natura proprietatii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti, drept de
preemptiune;
b) Destinatja constructiei existente;
c) Includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri arheologice, arii
naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora $i in zone construite protejate,
dupa caz;
d) Informatji/obligatjii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupa caz.
3.3. Caracteristici tehnice si parametri specifici:
a) Categoria si clasa de importanta;
b) Cod in Lista monumentelor istorice, dupa caz;
¢) An/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie;
d) Suprafata construita;
e) Suprafata construita desfasurata;
f) Valoarea de inventar a constructiei
g) Alti parametri, in functie de specificul $i natura constructiei existente.

3.4. Analiza starii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice si/sau ale auditului



§.C. SANDU VIA POD S.R.L.

AORESA: STR, PATRUARH IUSTINAN MARIMA NR. 83,
MU, RAHNICU VALCEA, JUDETUL VALCEA DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTIE
cm’m&;‘gfﬁg&mm i "Reabilitare si Modernizare drumuri de interes local, comuna Vaideeni, sat
EMAIL: ALEXANORUMOSTEANUSYAHOO.COM Vaideeni — Gabreni, spre Crucea de Piatra, Dealul Ursani, Pades si Floresti”
energetic.

3.5. Starea tehnica, inclusiv sistemul structural si analiza diagnostic, din punctul de vedere al
asigurarii cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii.
3.8. Actul doveditor al fortei majore, dupa caz.
4. Concluziile expertizei tehnice si, dupa caz, ale auditului energetic, concluziile studiilor
de diagnosticare:
a) Clasa de risc seismic;
b) Prezentarea a minimum doua solutji de interventie;
c) Solutiile tehnice si masurile propuse de catre expertul tehnic si, dupa caz, auditorul energetic
spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a lucrérilor de interventii;
d) Recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functionarii conform cerintelor i
conform exigentelor de calitate.

5. Identificarea scenariilor/optiunilor tehnico-economice (minimum doud) si analiza
detaliata a acestora

5.1. Solutja tehnic&, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, functional-arhitectural si
economic, cuprinzand:

a) Descrierea principalelor lucrari de interventie pentru:

- consolidarea elementelor, subansamblurilor sau a ansamblului structural;

- protejarea, repararea elementelor nestructurale si/sau restaurarea elementelor arhitecturale i
a componentelor artistice, dupa caz;

- interventii de protejare/conservare a elementelor naturale si antropice existente valoroase,
dupa caz;

- demolarea partjala a unor elemente structurale/nestructurale, cu/fara modificarea configuratiei
si/sau a functiunii existente a constructiei;

- introducerea unor elemente structurale/nestructurale suplimentare;

- introducerea de dispozitive antiseismice pentru reducerea raspunsului seismic al constructiei
existente,

b) Descrierea, dupa caz, si a altor categorii de lucrari incluse in solutia tehnica de interventie
propusa, respectiv hidroizolatii, termoizolatji, repararealinlocuirea instalatiilor/echipamentelor
aferente constructiei, demontari/montari, debrangari/bransari, finisaje la interior/exterior, dupa
caz, imbunatatirea terenului de fundare, precum si lucrari strict necesare pentru asigurarea
functionalitatii constructiei reabilitate;

¢) Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de

schimbari climatice ce pot afecta investija;

d) Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta conditionarilor specifice
in cazul existentei unor zone protejate;

e) Caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma realizarii lucrarilor de
interventie.

5.2. Necesarul de utilitati rezultate, inclusiv estimari privind depasirea consumurilor initiale de
utilitati si modul de asigurare a consumurilor suplimentare;

9.3. Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele prevazute in graficul orientativ
de realizare a investitiei, detaliat pe etape principale;
5.4. Costurile estimative ale investitiei:
- costurile estimate pentru realizarea investitiei, cu luarea in considerare a costurilor unor
investitii similare;
- costurile estimative de operare pe durata normata de viatd/amortizare a investitiei.
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5.5. Sustenabilitatea realizarii investitiei:
a) Impactul social si cultural;

b) Estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza de realizare, in faza
de operare;

c) Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a siturilor
protejate, dupa caz;

5.6. Analiza financiara si economica aferenta realizarii lucrarilor de interventje:

a) Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta si prezentarea
scenariului de referinta;

b) Analiza cererii de bunuri $i servicii care justifica necesitatea si dimensionarea investitjei,
inclusiv prognoze pe termen mediu $i lung;

¢) Analiza financiara; sustenabilitatea financiara;

d) Analiza economica; analiza cost-eficacitate;

e) Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor.

6. Scenariul/Optiunea tehnico-economic(a) optim(a), recomandat(a)

6.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propus(e), din punct de vedere tehnic, economic, financiar,
al sustenabilitatii si riscurilor;

6.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e), recomandat(e);

6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitjei:

a) Indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectivului de investitii, exprimata in lei, cu
TVA si, respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul
general;

b) Indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente fizice/capacitatj

fizice care sa indice atingerea fintei obiectivului de investitii - si, dupa caz, calitativi, in
conformitate cu standardele, normativele si reglementarile tehnice in vigoare;

c) Indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie de
specificul si {inta fiecarui obiectiv de investitji;

d) Durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni.

6.4. Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementarile specifice functiunii
preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor fundamentale aplicabile
constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice;

6.5. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei financiare gi
economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de stat/bugetul local, credite

externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile, alte surse legal
constituite

7. Urbanism, acorduri i avize conforme

7.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire;

7.2. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru i Publicitate Imobiliara;

7.3. Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute de lege;

7.4. Avize privind asigurarea utilitatilor, in cazul suplimentarii capacitatii existente;

7.5. Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului, masuri de diminuare a
impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor acordului de mediu,
de principiu, in documentatia tehnico-economica

7.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, care pot conditiona solutiile tehnice,

precum:

a) Studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficienta ridicata pentru
cresterea performantei energetice;
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b) Studiu de trafic si studiu de circulatie, dupa caz,

c) Raport de diagnostic arheologic, in cazul interventiilor in situri arheologice;
d) Studiu istoric, in cazul monumentelor istorice;

e) Studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei.

B. PIESE DESENATE:

a) Plan de amplasare in zon3;

b) Plan de situatie;

c) Planuri generale, fatade si sectiuni caracteristice de arhitectura, cotate, scheme de principiu
pentru rezistenta si instalatii, volumetrii, scheme functionale, izometrice sau planuri specifice,
dupa caz;

d) Planuri generale, profile longitudinale si transversale caracteristice, cotate, planuri
specifice, dupa caz.
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DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTII

A. PIESE SCRISE

1.Informatii generale privind obiectivul de investitii:
1.1. Denumirea obiectivului de investitii

"Reabilitare si Modernizare drumuri de interes local, comuna Vaideeni, sat—=os

Vaideeni — Gabreni, spre Crucea de Piatra, Dealul Ursani, Pades si Floresti”

1.2. Ordonator principal de credite/investitor
Comuna Vaideeni, judetul Valcea e
1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar) N
Comuna Vaideeni, judetul Valcea Nt
1.4. Beneficiarul investitiei B
Comuna Vaideeni, judetul Valcea,
e-mail: primariaVaideeni@yahoo.com
1.5. Elaboratorul documentatieide avizare a lucrarilor de interventie
SC SANDU VIA POD SRL

CUl: 37538549
RC: F38/473/2017

Adresa: str. Patriarh lustinian Marina, nr. 63B, Rm. Valcea, Jud. Valtsg!
GSM:  0747.629.996; 0745.912.722

E mail; alexandrumosteanu@yahoo.com

2. Situatia existenta si necesitatea realizarii lucrarilor de interventie:

2.1. Prezentarea continutului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri
institutionale si financiare

Obiectivele strategice ale acestui proiect sunt :

cresterea competitivitati economiei regionale prin asigurarea unei infrastructuri de transport
adecvate;
- imbunatatirea conditilor de viata pentru populatia din zona, atat ca urmare a cresterii
competitivitatii economiei regionale, cat si prin asigurarea mobilitatii si accesului la servicii.
2.2. Analiza situatiei existente gi identificarea necesitatilor gi a deficienfelor

Drumurile propuse pentru modernizare se afla in comuna Vaideeni, judetul Valcea. Lungimea
totala a drumurilor studiate este de L=16.222m.

Drumurile din comuna Vaideeni, judetul Valcea propuse pentru modernizare sunt:

» Gabreni, L=868m
» Lazuri, L= 1.008m

» Ciocoi, L=962m
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~ Pades, L=2.587m

» Hanci, L = 685m,

~ Popesti, L=1.124m

~ Atarnati L =2,400m

» Afanatal=1.172m

» Badulesti L= 1.700m

» Funduril =1.520m

~ LaRosianu L = 250m

» Priporu Rosu L = 300m
» Dispensarului L = 250m
» Nisipi L = 400m

» Tantilical=125m

~ Spre Tartareanu L = 400m

» drumurile proiectate au lungimea totalaL=15.751m

Necesitatea si oportunitatea obiectivului de investitii propus

Prin modernizarea acestor drumuri vicinale si stradale, se asigura 0 mai buna desfasurare a
traficului rutier in zona, atat in ceea ce priveste accesul populatiei cat si al echipajelor de interventie in
caz de forta majora (salvare, pompieri, politie).

Drumurile vicinale si stradale ce fac obiectul acestui proiect au implicatii asupra dezvoltarii
regionale, atragand in circuitul economic zone cu o dezvoltare structurala deficitara. In acest sens,
investitiile se vor concentra indeosebi in acele zone unde caracteristicile topografice ale cadrului natural,
evolutiile istorice i economice au impiedicat o dezvoltare adecvata a infrastructurii de transport.

Lucrarile propuse a se executa pe pe aceste drumuri, vor conduce la imbunatatirea conditiilor de

circulatie si a fluentei traficului si vor influenta benefic zona atat din punct de vedere ambiental cat si din
punct de vedere socio-economic si va contribui la cresterea turismilui in zona.

2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice
Obiectivele strategice ale acestui proiect sunt;
Cresterea turismului in zona montana Varful lui Roman

cresterea competitivitati economiei regionale prin asigurarea unei infrastructuri de transport
adecvate;

- imbunatatirea conditilor de viata pentru populatia din zona, atat ca urmare a cresterii
competitivitatii economiei regionale, cat si prin asigurarea mobilitatii si accesului la servicii.

3. Descrierea constructiei existente
3.1. Particularitati ale amplasamentului:

a) Descrierea amplasamentului (localizare-intravilan/extravilan, suprafata terenului, dimensiuni in
plan);
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Comuna Vaideeni este situata la limita nord-vestica a judetului Vaicea, la
poalele muntilor Capatana, in capatul nordic al depresiunii Horezu, pe valea
superioara a Luncavatului, find prima localitate pe care acest rau o strabate la
coborarea

Coordonatele geografice ale localitatii o situeaza la intretaierea paralelei
de 45°10'30" latitudine nordica cu meridianul 23°55'30" longitudine estica

b) Relatiile cu zone invecinate, accesuri existente gi/sau céi de acces posibile;
Accesul la aceste drumuri se face pe drumul judetean DJ665 si drumurile din interiorul comunei

c) Datele seismice si climatice;
Seismicitate:

Din punct de vedere seismic, conform normativului P100-1/2013 (Codului de proiectare
seismica), valoarea de varf a acceleratiei terenului pentru proiectare ag = 0.25g, pentru cutremure
avand intervalul mediu de recurenta IMR = 225 ani si 20% probabilitate depasire in 50 ani iar valoarea
perioadei de control (colt) a spectrului de raspuns este Tc=0,7s.

Din punct de vedere al macrozondrii seismice, perimetrul se incadreazd in gradul 71,

corespunzator gradului VIl pe scara MSK si cu o perioada de revenire de minimum 50 ani, conform
STAS 11100/1-93;

Clima:

In conformitate cu prevederile STAS-ului 1709/1-90, localitatea Vaideeni, judetul Valcea, se afla
In tipul climatic I1.

d) Studii de teren:

(i) Studiu geotehnic pentru solutia de consolidare a infrastructurii conform reglementarilor tehnice
in vigoare;

Studiu geotehnic intocmit de SC GTF Valcea SRL-D - Rm. Valcea
STUDIU GEOTEHNIC

TITLU PROIECT: "Reabilitare si Modernizare drumuri de interes local, comuna

Vaideeni, sat Vaideeni — Gabreni, spre Crucea de Piatra, Dealul Ursani, Pades si
Floresti”

ADRESA AMPLASAMENT:Comuna Vaideeni, judetul Valcea
BENEFICIAR: Comuna Vaideeni, jud. Valcea

PROIECTANT DE SPECIALITATE: SC GTF Valcea SRL-D
PROIECTANT GENERAL: SC SANDU VIA POD S.R.L.Rm. Valcea
PROIECT NR.:125/ aprilie 2017

Intocmit: inginer geolog Emilia Riducanu

Studiul este conceptia S .GTF Valcea SRL-D si nu se poate multiplica, reproduce partial sau total sau refolosi in alte scopuri fara
acceptul dat in scris de catre S. GTF Valcea SRL-D. Orice incalcare de acest fel se pedepseste conform legii.
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A. Piese scrise

1. Referat geotehnic

B.Anexe

1. Plan de situatie cu pozitionarea forajului F1...F31............. 1 plansa

"Reabilitare si Modernizare drumuri de interes local, comuna Vaideeni, sat Vaideeni
— Gabreni, spre Crucea de Piatra, Dealul Ursani, Pades si Floresti”

1.Introducere

Prezentul Studiu Geotehnic a fost intocmit la solicitarea beneficiarului, Primaria
Vaideeni, Judetul Valcea, (conform cumparare directa DA11963252 SEAP din
05.05.2017 ) 1in vederea stabilirii stratificatiei, a caracteristicilor fizico- mecanice ale
terenului din zona cercetata, precum si a conditiilor de fundare pentru investitia

"Reabilitare si Modernizare drumuri de interes local, comuna Vaideeni, sat Vaideeni
— Gabreni, spre Crucea de Piatra, Dealul Ursani, Pades si Floresti”

Studiul Geotehnic este intocmit in conformitate cu:

e NP074/2014- Normativ privind principiile, exigentele si metodele cercetarii
geotehnice a terenului de fundare, EUROCODE 7.

e SR EN ISO 14688/1-2004 si SR EN ISO 14688/2-2005-Cercetari si incercari
geotehnice.ldentificarea si clasificarea pamanturilor.Partea 1:Identificare si
descriere;Partea 2: Principii pentru o clasificare

e STAS 3300/1-85 si STAS 3300/2-85- Teren de fundare .Principii generale de calcul
.Calculul terenului de fundare in cazul fundarii directe.

Normativul NP 112-2014 —normativ privinsd proiectarea fundatiilor de suprafata.

Comuna Vaideeni se afla in nord-vestul judetului Vialcea, la poalele Muntilor
Capatanii, pe valea superioara a Luncavatului, fiind prima localitate pe care acest rdu o
strabate la coborarea din munte, in extremitatea nordica a depresiuni subcarpatice Horezu,
care in sens geografic, este parte a Subcarpatilor Olteniei, o unitate structurald bine
individualizatd din punct de vedere geomorfologic si hidrografic, delimitatd spre sud de
Magura Slatioarei, iar la nord de versantii sudici ai Muntilor Cépatanii. Relieful este
predominant muntos, mai ales in partea de nord a localitatii, format din munti cu
diferite altitudini. In partea de sud a comunei sunt prezente coline cu diferite altitudini si
un relief de lunca ce insoteste principalele cursuri de apa ale localitatii.
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Din punct de vedere geomorfologic, comuna Vaideeni este situata in
depresiunea Horezu, depresiune ce face parte din marele domeniu al Depresiunii Getice.

Depresiunea Getica s-a format in urma miscarilor geotectonice denumite "miscarile
laramice". Ca urmare a ridicarii zonei cristaline (masivele muntoase ale Carpatilor
Meridionali) in fata acesteia s-a format o depresiune premontana care a preluat functia de
arie de sedimentare, evoluand ca atare in Paleogen si Neogen.In ansamblu, structurile
Depresiunii Getice urmaresc directia lantului carpatic, avand o orientare est -vest.
Formatiunile sedimentare corespund intervalului de timp Paleogen -Cuaternar, putand
insuma grosimi de mii de metri.La zi, in zona perimetrului in studiu, depunerile
sedimentare sunt de varsta cuaternara fiind alcatuite din argile, prafuri, nisipuri, si
pietrisuri.

Clima este temperat continentald, moderata, fara schimbdri brusce de temperatura
si umiditate caracteristice fiind verile racoroase, toamnele lungi, iernile blande, cu o
temperatura medie anuald de 10,3 ° C.
Precipitaiile au atins o medie anuald de 87mm. Cantitatea cea mai mare de precipitatii
cade in lunile mai ¢i iunie, ultima fiind mai bogata cu 122 mm. Cele mai reduse precipitatii
cad de obicei in februarie cu 42 mm. In lunile de toamnd octombrie- noiembrie sub
influenta deplasirii maselor de aer umed din vest, se pune in eviden{d o a doua sporire a
cantitdfii lunare in raport cu cele de vara si de iarna, constituind asa numitul al doilea
maxim de toamna specific pentru partea sud vestica a tarii.
Raul Luncavat, afluent de dreapta al Oltului izvoraste din Muntii Capatanii. Este format
prin unirea Pardului Cumpenelor, cu izvoarele sub Varful Balota si Paraul Blej, cu
izvoarele sub Varfurile Ursu si Cosana. Are o lungime de circa 60 km.
Valoarea caracteristica a incarcarilor de zapada, conform indicativ CR 1-1-3-2012-Evaluarea
actiunii zapezii asupra constructiilor, pentru Vaideeni, jud. Valcea, S x=2,0kN/m?.

Valoarea de referinta a presiunii dinamice a vantului, conform indicativ CR 1-1-4-
2012, pentru Vaideeni, jud. Valcea este qy=0,4Kpa, avand IMR=50ani

In conformitate cu STAS-ul 11100/93 comuna Vaideeni, jud. Valcea se afla in zona gradului
7, macroseismic dupa scara Richter.

Normativul P100-1/13, privitor la zonarea teritoriului Romaniei dupa valorile coeficientilor

seismici Tc si ag, include localitatea Vaideeni-jud.Valcea in zona cu Tc = 0,7 sec. si a, = 0,20
g pentru IMR = 225 ani.

STAS - ul 6054/77 indica adancimea de inghet pentru comuna Vaideeni, jud. Valcea 0,90 —
1,00m.

Conform Lege nr. 575/2002, sectiunea V din P.A.T.N. — Planului de
Amenajare al Teritoriului National -Zone de risc- in conformitate cu anexele la lege,
Comuna Vaideeni, judetul Valcea nu este inscrisa in Anexa 3, Unitati administrativ-
teritoriale urbane, amplasate in zone pentru care intensitatea seismica, echivalatid pe baza
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parametrilor de calcul privind zonarea seismica a teritoriului Romaniei, este minimum VII

(exprimata in grade MSK).

Conform Anexa 5, Unitati administrativ-teritoriale afectate de inundatii, comuna Vaideeni,

judetul Valcea, este inscrisa la pozitia 1326.

Conform Anexa 7, Unitati administrativ-teritoriale afectate de alunecari de teren, comuna

Vaideeni, judetul Valcea, judetul Dolj, nu este inscrisa.

Stabilirea categoriei geotehnice in care se incadreaza lucrarea se face avandu-se in
vedere indicatiile normativului NP074-2014, astfel:

Factorii avuti in vedere | Incadrarea Punctaj 1
1. Conditii de teren Terenuri medii/dificile | 3-6
2. Apa subterana Cu epuismente | 2

normale
3. Categoria de importanta a | Normala 3
constructiei®
4. Vecinatati Fara riscuri 1
S. Zona seismica a,=0,20g 2

Total =11-14 pct.

Categoria geotehnica 2, cu risc geotehnic moderat (10 — 14 pct.)

*Nota: Categoria de importanta a constructiei va fi definitivata de catre proiectantul de

rezistenta.

Din punct de vedere hidrografic zona este tributara paraului Luncavat care este
principalul colector din zona, dar si unor afluenti directi sau indirecti ai acestuia.

Din punct de vedere hidrogeologic perimetrul cercetat se caracterizeaza prin prezenta
unui complex litologic alcatuit din alternante de nisipuri, nisipuri prafoase, prafuri
nisipoase si pietrisuri. Orizonturile de pietrisuri si nisipuri favorizeaza infiltrarea apelor

rezultate din precipitatii si topirea zapazii, precum si a celor care alcatuiesc reteaua
hidrografica, formand strate acvifere intinse sau locale

2. Investigatii geotehnice

Investigatiile de teren s-au efectuat in conformitate cu cerintele din tema de
proiectare si au avut drept scop:
-identificarea straturilor structurii rutiere si determinarea grosimii acestora,
-identificarea straturilor de pamant care alcatuiesc terenul de fundare din amplasament;
-determinarea caracteristicilor fizico-mecanice ale straturilor de pamant care alcatuiesc
terenul de fundare din amplasament prin analize si incercari de laborator;
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-determinarea pozitiei nivelului hidristatic al apelor subterane,
- analiza sistemului de colectare si evacuare a apelor pluviale,

-concluzii si recomandari privind conditiile geotehnice ale terenului de fundare din
amplasamentul studiat.

Investigatiile geotehnice s-au facut prin observatii directe si prin executia a 29
sondaje geotehnice cu adancimi de pana la 2m pozitionate in zona carosabila. Din
foraje au fost prelevate probe tulburate din pamantul din patul drumului care au fost
analizate in laboratorul autorizat al firmei GTF Valcea, autorizatie ISC, 2926/2014, in
conformitate cu standardele in vigoare si respectand cerintele normelor de proiectare.

Pozitionarea forajelor se regaseste pe planurile de situatie anexate prezentului studiu
geotehnic si sunt notate cu F1...F29

1. Drumul Gabreni, .=868m

Drumul Gabreni, supus investigatiilor geotehnice, propus spre reabilitare si
modernizare, are o lungime totala de 924m, incepe la kilometrul 0+000m, la

desprinderea din DJ 665 si se incheie la km 0+868m, pe coama versantului, la
intersectia cu drumul Floresti.

Carosabilul are o pietruire usoara pe primii aproximativ 550m, dupa care este din
pamant, iar pe ultimii 50m, aproape de intersectia cu drumul Floresti, in zona de
coama, ( pasune), drumul nu este profilat.

Traseul analizat se desfasoara pe terenuri stabile unde de-a lungul anilor nu s-au
constatat fenomene vizibile de alunecari, prabusiri, miscari.Totusi, conditiile de
amplasament conduc la concluzia posibilitatii existentei unui risc privind producerea
unei instabilitati datorita prezentei apelor de infiltratie (versantul este alcatuit litologic
din nisipuri, nisipuri cu pietrisuri, pamanturi cu permeabilitate mare care permit
acumularea si circularia apelor) si datorita pantei mari a versantului.

La km 0+425-km 0+475m s-a identificat o zona cu exces permanent de umiditate
datorata geomorfologiei locale, zona joasa in care apele de pe versant se strang si curg

concentrat, fiind prezent si un torent ce traverseaza peste carosabil din stanga in
dreapta.

Pamanturile au miros persistent de baltire, datorita conditiile deficitare de scurgere a
apelor de precipitatii si apelor torentului, determinate de lipsa unui podet
corespunzator, a santurilor existente necorespunzatoare, colmatae si inierbate.
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Pentru aceasta zona, recomandam: ridicarea cotei drumului, amenajare podet,
amenajare torent 10-15m, stanga —dreapta drum

Pe tronsonul de drum cu carosabilul din pamant se circula foarte greu, fiind noroi in
permanenta, inmuiat de ape.

Limitrof drumului, de o parte si de alta este vegetatie deasa care nu permite uscarea
pamantului. Din cauza umiditatii in exces timp indelungat, terenul de fundare are
aspect de mlastina, prezentand aspect si un miros persistent de baltire. Din cauza
circulatiei (tractoare, carute, animale) si din cauza umiditatii in exces, pamantul este in

stare plastic moale,framantat, cu fagase, gropi, urme de animale, prezinta caracteristici
fizico- mecanice slabe, se recomanda inlocuirea lui.

Pe tronsonul analizat s-au efectuat 3 foraje geotehnice in carosabilul drumului, notate

cu F1...F3, pana la adancimea de 2m. In forajul F2.executat in zona cu
umiditate(torent) a fost interceptata apa.

F1- Km 0+150
0,00-0,08, pietruire
0,08-2,00m- nisip prafos galbui, cu rar pietris in masa, afanat spre indesare medie
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F2- Km 0+470 (in zona torent)
0,00-0,05m, pietris in amestec cu pamant
0,05-2,00m, nisip prafos galbui, cu rar pietris in masa, afanat, cu infiltratii de apa

F3- Km 0+920
0,00-0,30m, sol vegetal

0,30-2,00m- praf nisipos galbui, cu rar pietris in masa, consistent pe primii 50cm, vartos
in rest

2. Drumul Pades, L=2.587m

Tronsonul cercetat se desfasoara in continuarea tronsonului asfaltat, avand km 0+000m
la limita cu tronsonul asfaltat, urca pe versant si se sfarseste la intersectia cu drumul
Dunga Ursanilor, km 2+587, sus. Se desfasoara in totalitate pe versant.

Pe primii 300m drumul are pietruire bine compactata, fara defectiuni majore.

In curba dreapta, drumul se intersecteaza cu un drum neamenajat, al carui traseu, taie
in taluzul drumului Pades si se desfasoara catre valea paraului, punand in pericol
stabilitatea acestuia (schimbarea geometriei- escavatie,
pantei).Sunt necesare menajari taluz.

schimbarea unghiului

In continuare, pe circa 30m, drumul Pades se desfasoara la marginea versantului,
avand muchie dreapta erodata.Versantul este abrupt, constituit din nisipuri prafoase cu
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pietris, pamanturi usor erodabile. La viitoarele lucrari, din cauza vibratiilor si a apei,
zona devine potential instabila.

In continuare, carosabilul este pietruit, pietruire degradata, cu fagas longitudinal pe
care apele se scurg gravitational.

La km 0+700m, drumul traverseaza in diagonala un podet din beton. Apele unui torent
se scurg din zona dreapta a drumului catre zona stanga.

In zona podetului, malul drept are o cota apropiata de cota apei torentului.
Aval podet, taluzul stang este inalt, respectiv 2,5m-3,0m, este cu gunoaie antropice,
lipsit de vegetatie.

q;. *

Mal stang mal drept
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Sunt necesare lucrari de amenajare torent amonte si aval podet, precum si lucrari de

consolidare si de protectie a taluzului stanga pentru asigurarea protectiei impotriva
eroziunilor. '

De la km 0+700m pana la km 0+750m, drumul urca usor, pe partea dreapta a
drumului curg apele torentului.

Taluzul dreapta al drumului este erodat.

La km 0+750m, drumul traverseaza un tub (format din 2 bucati) prin care apele

torentului trec din stanga in dreapta drumului.Aval tub, malul drept al torentului este
erodat pana la carosabil.

Sunt necesare lucrari de amenajare torent si taluz.

Pe partea stanga a drumului, la baza versantului debleu, au existat lucrari de
amenajare torent, in prezent acestea sunt rupte, nefunctionale.

N 3

In continuare, torentul se departeaza de drum, dar zona drumului este cu exces de
umiditate. Exista apa pe carosabil.

Santul betonat din stanga a fost distrus, apele curg pe carosabil.
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La km 14200m, Drumul Pades intersecteaza un drum stanga, cu multa apa pe
carosabil.

Dupa km.1+500m, in zona drumului nu mai este umiditate in exces, drumul urca pe

coama dealului, fara vegetatie arboricola. Carosabilul este foarte degradat, cu ravene
si santuri de circa 1-1,5m adancime.

Versantul este nisipos- pietros, foarte usor erodabil.Panta este mare.Drumul este
instabil.
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Instabilitatile din zona drumului constau in santuri adanci, rupturi si prabusiri de
teren ce se pot dezvolta in continuare, riscand sa distruga si drumul, cauzate pe de o
parte de litologia terenului si panta foarte mare a versantului, iar pe de alta parte de
apele de precipitatii si freatice (care circula prin pamanturile nisipoase cu
permeabilitate mare). Trebuie astfel avuta in vedere panta accentuata si fenomenul de
torentialitate care apare la precipitatii abundente sau topirea zapezii.

Se recomanda diminuarea aportului de apa din precipitatii si scaderea umiditatii prin

executarea unui sant de colectare si evacuare a apelor pluviale in lungul drumului.

La km 2+587m drumul Pades se intersecteaza cu drumul Dunga Ursanilor, sus, pe
coama dealului.

De-a lungul traseului analizat s-au executat 8 foraje geotehnice in carosabil, notate cu
F21-F28.

F21- Km 0+200

0,00-0,30m-pietruire bine compactata
0,30-2,00m- nisip prafos galbui, cu pietris in masa, afanat spre indesare medie

F22- Km 0+600
0,00-0,08m-pietruire
0,08-2,00m- nisip prafos galbui, cu pietris in masa, afanat spre indesare medie

F23- Km 1+020
0,00-0,06m- pietruire nisipoasa
0,06-2,00m- nisip prafos galbui, cu pietris in masa, afanat spre indesare medie

F24- Km 1+200



§.C. SANDU VIA POD S.R.L.

ADRESA: STR, PATRURH [USTINIAN MARINA NR. 63,

MUN. RAMNICU VAL CEA, JUDETUL VALCEA DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTIE
“-”"";ﬁu“;fgfﬁﬁwm "Reabilitare si Modernizare drumuri de interes local, comuna Vaideeni, sat
E-HEAIL: ALEXANDRUMOSTEANUZYAHOO.COM Vaideeni — Gabreni, spre Crucea de Piatra, Dealul Ursani, Pades si Floresti”

0,00-0,04 pietruire in amestec cu pamanturi fine aduse de ape
0,04-2,00m- nisip prafos galbui, cu rar pietris, afanat spre indesare medie

F25- Km 2+100
0,00-0,07m, pietruire ravenata de ape
0,07-2,00m- nisip prafos galbui, cu pietris in masa, afanat spre indesare

F26- Km 2+500
0,00-0,06-pietruire ravenata

0,06-2,m- nisip prafos galbui, cu pietris in masa, afanat spre indesare medie

F27- Km 2+900

0,00-0,03, pietruire sporadica in amestec cu pamant din patul drumului (nisip cu pietris,
ravenate de ape)

0,03-2,00m, nisip prafos galbui cu petris, afanat spre indesare medie

F28- Km 3+100

0,00-0,02m, pietruire sporadica in amestec cu pamant din patul drumului (nisip cu
pietris, ravenate de ape)

0,02-2,00m- nisip prafos galbui cu petris, afanat spre indesare medie

F29- Km 2+250

0,00-0,05m, pietruire sporadica in amestec cu pamant din patul drumului (nisip cu
pietris, ravenate de ape)

0,05-2,00m- nisip prafos galbui cu petris, afanat spre indesare medie

6.Drumul Popesti, L=1.124m

Drumul se desfasoara pe versant.
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Carosabilul este pietruit, pietruire nisipoasa, bine compactata, sant pe partea dreapta
betonat, podete din beton.

g o RS A

Pe versant, pietruire cu piatra de rau (pavaj), carosabilul fara degradari, forma usor mai
bombata a carosabilului. Nu sunt santuri corespunzatoare de scurgere a apelor.

[La capatul drumului este parau cu debit mare si permanent de ape. Zona drumului

este cu exces de umiditate in acest sector. Pentru punerea in siguranta a drumului, sunt
necesare lucrari de amenajare parau.

De-a lungul amplasamentului studiat a fost efectuat 1 foraj in carosabil, pana la
adancimea de 2m, notate cu F30.

Apa nu a fost interceptata.

F30- Km 0+100

0,00-0,22m, pietruire

0,22-2,00m, nisip prafos, galbui, afanat spre indesare medie
7.Drumul Hanci, L = 685m

Se desprinde din Drumul Nisipi si se desfasoara pe versant.
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Carosabilul este pietruit, balast in amestec cu pietre de rau(pavaj).

Carosabilul este usor inclinat din ax, spre partea dreapta. Zona este cu ape.Exista o
fantina+lucrari de captare ape (bazin de ape).Sunt necesare lucrari sprijinire.

A existat o lucrare de sprijinire dreapta, veche, care in prezent este rupta.

K
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De-a lungul tronsonului cercetat s-a executat un foraj, notat cu F31, pana la adancimea
de 2m. In foraj, apa nu a fost interceptata.

F31- Km 0+100
0,00-0,15m, pietruire
0,15-2,00m, nisip prafos, cu pietris,afanat spre indesare medie

Parametrii geotehnici ai stratelor

Nisip prafos galbui, cu pietris, afanat spre indesare medie
-granulometrie:
-nisip 39-48%
-praf 41-44%
-pietris 11-17%
-umiditate, w=18,42-21,64%
-greutate volumica- y=17,4- 18,1KN/m’
-unghiul de frecare interioara $=22°( STAS 3300/1-85)
-porozitatea, n=42-45%
-indicele de porozitate, e=0,72-0,81
-grad de indesare Ip=33-35 %
-coeficientul de deformatie laterala, v=0,30( STAS 3300/2-85)
-coeficientul de frecare p= 0,40 ( STAS 3300/2-85)
-P conv=200 kPa( conform STAS 3300/2-85)

Praf nisipos galbui, cu rar pietris in masa, plastic consistent- plastic vartos

-granulometrie:
-nisip 17-21%
-praf 61-70%
-pietris 13-18%
-umiditatea, w=22,25-23,40%
-greutate volumica - y=17,9-18,6KN/m?
-unghiul de frecare interioara ¢=15° ( conform STAS 3300/1-85)
-porozitatea, n=42-44%
-indicele de porozitate, e=0,72-0,78
-coeziunea c=19-22kPa
-coeficientul de deformatie laterala, v=0,30( STAS 3300/2-85
-coeficientul de frecare u= 0,35 ( STAS 3300/2-85)
-P conv=200 kPa, conform STAS 3300/2-85

3-Incadrarea in tipuri de pamant
Conform STAS 1709/2-1990:
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Nr. | Denumire strat Tip pamant Sensibilitate la inghet strat

1 Argila P5 Foarte sensibil

2. Argila nisipoasa P5 Foarte sensibil

3. Balast de rau P1 Insensibil la inghet

4. Bolovanis aluvionar P1 Insensibil la inghet

& Gresie P2 Sensibil

6. Nisip P3 Sensibil

4 Nisip argilos P3 Foarte sensibil

8. Nisip prafos P3 Foarte sensibil

9. Piatra sparta Pl Insensibil la inghet

10. | Praf nisipos P4 Foarte sensibil

11. | Sisturi Pl Insensibil

In conformitate cu STAS 1709/2/1990, pe baza criteriului granulometric de stabilire a
gradului de sensibilitate la inghet, pamanturile intalnite in foraje se incadreaza in
categoriile:

P3-sensibil la inghet(nisip);

P3-foarte sensibil la inghet (nisipul prafos)

P4- foarte sensibil la inghet ( praf nisipos).

5.-Apa subterana

Suprafata terenului in zona studiata este drenata de paraul Luncavat si de afluientii
acestuia.

La data efectuarii investigatiilor geotehnice,in sondajele efectuate in carosabil, apa

subterana nu a fost interceptata. Au aparut doar infiltratii in zonele cu umiditate in exces
in zona drumului(F2- Drum Gabreni)

Trebuie avuta in vedere posibilitatea interceptarii apelor in sapatura la executia lucrarilor
datorita prezentei acestora in zonele limitrofe, ca urmare a unor eventuale perioade cu
precipitatii abundente si datorita izvoarelor de coasta prezente in zona.

Nivelul maxim absolut al apelor subterane poate fi stabilit numai in urma executarii unor
studii hidrologice complexe, realizate pe baza unor observatii asupra fluctuatiilor
nivelului apelor subterane, de-a lunul unei perioade indelungate de timp (in functie de
anotimpuri, cantitatea de precipitatii, etc).

6.Concluzii si recomandari

Drumurile studiate, propuse reabilitarii si modernizarii se desfasoara pe teritoriul
administrativ al Comunei Vaideeni, Judetul Valcea.

Din punct de vedere al amplasamentului, drumurile studiate se desfasoara in zona de
versanti, alcatuita litologic din deluviu in care exista infiltrat si acumulat un aport de apa

(torenti, paraie, izvoare)-terenuri in panta cu potential de alunecare-terenuri dificile de
fundare (NP074/2014)
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Sub stratul de pietruire s-au intalnit formatiunile care alcatuiesc patul drumului,
respectiv nisipuri prafoase si prafuri nisipoase, nisipuri, pamanturi P3 si P4-sensibile si
foarte sensibile la inghet

Conform STAS 1709/2-90, se va adopta intregul complex de masuri pentru prevenirea si
remedierea degradarilor provenite din inghet- dezghet.

Conform STAS 1709/1-90, amplasamentele drumurior studiate se gaseste in zona
caracterizata de tipul climatic 1I, cu un indice de umiditate Thornthwaire

=0 ... 20,

Regimul hidrologic ""2b"”, pentru drumuri situate la nivelul terenului , in rambleu cu
inaltimea sub 1,00m sau profil mixt. '

Recomandam, pentru pamanturi tipP3 si P4, valorile de calcul ale coeficientului lui

Poisson, v=0,30-0,35 , iar valorile de calcul ale modulului de elasticitate dinamica al
pamantului de fundare, recomandat, este de Ep= 65-70 Mpa.

Litologic, versantii sunt alcatuit din formatiuni sedimentare nisipoase, nisipos- prafoase
si prafos- nisipoase cu pietris in masa (formatiuni cu permeabilitate ridicata care permit
acumularea si circulatia activa a apei, ceea ce face ca prezenta apei sa fie intalnita la
adancimi reduse) cu treceri pe orizontala si vericala la pamanturi coezive, prafuri
argiloase, prafuri nisipoase, prafuri,(pamanturi cu  permeabilitate scazuta ceea ce

impiedica infiltrarea apelor in adancime, ducand la aparitia zonelor cu umiditate ridicata
la suprafata- drumul Crucea de Piatra)).

Pentru drumurile studiate propuse pentru reabilitare si modernizare, este necesara
rezolvarea scurgerii apelor de suprafata prin amenajarea de santuri cu eficienta maxima
de preluare si evacuare a apelor din imediata vecinatate a drumului, eliminandu-se astfel

o sursa de apa capabila sa inrautateasca parametrii de rezistenta ai terenului natural din
corpul drumului.

Concomitent cu santurile se vor realiza podete de descarcare deoarece in prezent acest
sistem de evacuare al apelor compus din santuri+ podete functioneaza necorespunzator

acolo unde exista (datorita subdimensionarii acestora si totodata datorita lipsei lucrarilor
de intretinere) sau lipseste.

Acostamentele vor fi realizate din materiale cu permeabilitate redusa sau se vor
impermeabiliza.

La drumurile analizate, pe unele tronsoane, asa cum au fost anterior descrise,
pamantul din patul drumului este degradat, mocirlos, datorita umiditatii excesive nu
are capacitate portanta corespunzatoare.Se impune deci luarea de masuri privind
sporirea capacitatii portante prin imbunatatirea caracteristicilor fizico-mecanice ale
pamanturilor din patul drumului- drumul Floresti, Gabreni)
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La proiectarea si executia modernizarii terasamentelor se vor respecta prescriptiile

STAS 2914-84 in vederea asigurarii gradului de compactare prescris in caietul de
sarcini;

Stagnarea apelor de suprafata in sapatura, inainte de turnarea betoanelor nu este
admisa, putand duce la degradarea terenului de fundare. Este necesar a se urmari

realizarea compactarii talpii de fundatie inainte de turnarea betonului, conform
normativelor in vigoare.

Pe timpul executarii lucrarilor, se vor respecta toate normele de protectia muncii pentru
prevenirea accidentelor.

Recomandarile prezentate in aceasta documentatie sunt aplicabile doar drumurilor sus
mentionate din Comuna Vaideeni, judetul Valcea.

Firma nu raspunde in cazul producerii unor avarii cauzate drumurilor propuse pentru
modernizare de calamitati si/sau daca recomandarile facute in studiu nu sunt respectate.

Avand in vedere caracterul punctiform al investigatiilor de teren, la efectuarea lucrarilor
proiectate se pot intalni si situatii litologice diferite decat cele interceptate in foraje, caz

in care se va solicita firma de geotehnica pentru a dispune masurile nesesare continuarii
lucrarilor.

Intocmit, Ing. geolog Emilia Raducanu

(i) Studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice, de stabilitate ale

terenului, hidrologice, hidrogeotehnice, dupa caz;

Expertiza Tehnica intocmita de Dr. ing. Radu Luca, expert tehnic atestat M.D.R.A.P. cu nr.

09575/2015.
e) Situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente;
- Exista sistem de alimentare cu apa.
- Exista .sistem centralizat de colectare a apelor uzate.
- Comuna este alimentata cu energie electrica pentru consumul casnic si industrial

f) Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de schimbari
climatice ce pot afecta investitia;

Conform studiului geotehnic, in foraje au fost intalnite pamanturi de tipul P3 sensibile — nisip
prafos, si P4 foarte sensibil — praf nisipos.

In confomitate cu prevederile normativului NP 074/2014, terenurile de fundare se incadreaza in
categoria terenurilor dificile (nisip prafos afanat, praf nisipos cu activitate medie/activ, praf nisipos-argilos
cu activitate medie, praf cu activitate medie/activ, praf argilos activ) si medii (praf nisipos plastic
consistent putin activ).

In cazul in care drumurile sunt afectate de calamitati, solutiile tehnice din cadrul proiectului nu mai
pot fi luate in considerare.
g) Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri

arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta conditionarilor specifice in
cazul existentei unor zone protejate.

Nu este cazul
3.2. Regimul juridic:
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a) Natura proprietatii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servitufi, drept de
preempfiune; '
Terenul pe care este amplasata investitia, apartinand comunei Vaideeni, jud. Valcea, se
situeaza in intravilanul si extravilanul comunei si este inclus in inventarul domeniului public al comunei.
Terenul pe care sunt amplasate obiectivele de studiu nu se afla in zone protejate sau interzise.
Prin lucrarile de reabilitare si modernizare ce urmeaza a fi executate se vor ocupa numai

suprafete de teren strict necesare pentru asigurarea elementelor geometrice prevazute in normele
tehnice in vigoare, nefiind necesare niciun fel de exproprieri.

b) Destinatia constructiei existente;

Asigurarea unei infrastructuri de transport rutier adecvat si imbunatatirea conditiilor de viata
pentru populatia din zona, atat ca urmare a cresterii competitivitatii economiei regionale, cat si prin
asigurarea mobilitatii si accesului la serviciisi nu in ultimul rand accesul la zonele turistice pline de farmec
si pitioresc.

c) Includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri arheologice, arii

naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora si in zone construite protejate, dupa
caz;

Nu este cazul
d) Informatji/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupa caz.

Nu este cazul
3.3. Caracteristici tehnice si parametri specifici:
a) Categoria gi clasa de importanta;

Lucrarea ce face obiectul prezentului proiect se incadreaza in categoria ,C"- Constructii de
importanta normala

- in conformitate cu HGR nr.766/1997 ,Regulament privind stabilirea categoriei de importanta a
constructiilor” si cu ,Metodologie de stabilire a categoriei de importanta a constructiilor”, elaborate de
INCERC, laborator SCB-BAP in aprilie 1996.

Conform OMT nr. 45/1998 - Ordin pentru aprobarea Normelor privind incadrarea in categorii a
drumurilor, sectoarele studiate se incadreaza ca drum de clasa tehnica V. In conformitate STAS 10144 -

Drumuri. Profiluri Transversale, drumurile se incadreaza in strézi rurale de categoria principala si
secundara, strazi categoria IV.

b) Cod in Lista monumentelor istorice, dupa caz;

Nu este cazul

c) An/anilperioade de construire pentru fiecare corp de constructie;
Nu este cazul

d) Suprafata construita;

Nu este cazul

e) Suprafata construita desfagurata;

Nu este cazul
f) Valoarea de inventar a constructiei;

Valoarea de inventar a constructiei conform documente atasate.

g) Alti parametri, in functie de specificul i natura constructiei existente.

Starea de viabilitate a sistemului rutier existent nu asigura conditii de siguranta si securitate a
circulatiei rutiere si nu mai asigura capacitatea portanta necesara traficului existent intrucat pe
impietruirea existenta nu se poare pune baza ea avand o variatie intre Ocm si 20 cm

Cresterea atat a intensitatii traficului rutier si a greutatii pe osii precum si a agresivitatii
autovehiculelor datorata starii proaste a suprafetei de rulare (dese franari — accelerari), constituie factori
agravanti in procesul de degradare a sistemului rutier care cumulati cu actiunea factorilor climatici vor
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conduce in mod accelerat la cedarea sistemelor rutiere avand in vedere si panta ascedenta a drumurilor
care uneori depaseste 9% favorizand formarea fagaselor la ploile torentiale si la topirea zapezilor

Se asigura cu dificultate si cu durata mare de timp accesul vehiculelor de urgente medicale si
accesul altor vehicule de interventie (pompieri, depanari retea electrica etc.).

Toate cele prezentate in mod succint mai sus, duc la degradarea in mod constant a vietii sociale,
pun in pericol asigurarea sanatatii comunitatii, alimentatiei si confortul locuitorilor din zona.

Necesitatea lucrarilor propuse, este in primul rand argumentata de starea tehnica actuala a
drumurilor si de conditiile de circulatie actuale si de perspectiva.

Imbunatatirea si dezvoltarea infrastructurii de transport, sunt prioritati ale Planului National de
Dezvoltare, care prezinta sectorul 'de transport regional ca fiind unul din sectoarele principale pentru
dezvoltarea socio- economica a Romaniei.

Se impune deci luarea unor masuri privind sporirea capacitatii portante, asigurarea scurgerii
apelor in bune conditii, prevederea unei semnalizari rutiere in conformitate cu normele in vigoare,
amenajarea intersectilor cu retelele rutiere intersectate, amenajarea acceselor la propietati si
modernizarea lucrarilor de scurgere a apelor

3.4. Analiza starii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice si/sau ale auditului
energetic.

Evaluarea starii tehnice

Evaluarea starii tehnice a drumurilor s-a realizat prin identificare vizuale (cartarea drumurilor) si
investigatii geotehnice.
Starea tehnica a drumurilor s-a evaluat pe baza parametrilor de stare: capacitate portanta,

planeitate, rugozitate si stare de degradare (ID), conform normativului CD 155 ,Instructiuni tehnice pentru
determinarea starii tehnice a drumurilor moderne”, anexa 6.

Sectoarele din impietruire

Sunt identificate defectiuni ale structurii rutiere (D.S.T.R) si defectiuni ale complexului rutier
(D.C.R.), respectiv degradari din inghet-dezghet, pe o suprafata de aproximativ 70%. Avand in vedere ca
sectoarele analizate au o imbracaminte din impietruire, impracticabild in conditii normale, asfaltarea
acestora este imperios necesara.

Clasa de trafic estimata pentru drumurile analizate este clasa de trafic ugor si mediu.

In urma investigatiilor in teren pentru drumurile studiate capacitatea portanta este MEDIOCRA
SPRE REA S| FOARTE REA.. Datorita defectiunilor identificate gropi, tasari etc), se poate insa estima
faptul ca datorita stratificatiei existente pierderea capacitétii portante se va face destul de rapid daca
traficul va creste, astfel incat capacitatea portanta actuala nu este relevanta

3.5. Starea tehnica, inclusiv sistemul structural si analiza diagnostic, din punctul de vedere al
asigurarii cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii.

Starea tehnica a sectoarelor de drum s-a evaluat pe baza parametrilor de stare: capacitate

portanta, planeitate, rugozitate si stare de degradare (ID), conform normativului CD 155 ,Instructiuni
tehnice pentru determinarea starii tehnice a drumurilor moderne”, anexa 6.

Calificativul caracteristicilor
Stare tehnica | Clasa Capacitate | Stare de Lucrari obligatorii de
sta1:1| portanta degradare | Planeitate | Rugozitate HECESInETe 9 EEpaTanl
tehnice
1 2 3 4 3 6 7 8
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Foarte Foarte Foarte Foarte
Foarte buna 5 Buna Buna Buna Buna
cel putin cel putin cel putin Tratamente
Buna Buna Mediocra bituminoase
Bung 4 ceés;:;m cel putin cel putin Buna la Straturi
Mediocra Buna Rea bituminoase f
subtiri
cel putin cel putin cel putin F Buna la Covoare Intretinere
Mediocra 3 Mediocra Mediocra Mediocra Rea bituminoase periodica
Rea cel putin cel putin cel putin F Buna la |Reciclarea in situ
2 Mediocra Rea Rea Rea imbracamintilor
bituminoase
Foarte rea 1 Rea F Buna la F Buna la F Buna la Ranforsarea Reparatii
Rea Rea Rea structurii rutiere curente

In cazul drumurilor studiate capacitatea portanta este preponderent FOARTE REA, astfel
datoritd defectiunilor identificate, starea de degradare este FOARTE REA.
Conform CD155, indicele de planeitate IRI are o valoare mai mare de 7.5 ceea ce indica o stare

FOARTE REA. Indicele de degradare ID indica de o valoare mai mare de 13 ceea ce indica o stare
existenta FOARTE REA.

3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupa caz
Nu este cazul

4. Concluziile expertizei tehnice i, dupa caz, ale auditului energetic, concluziile studiilor de
diagnosticare:

Fundamentata pe o baza completa de date, obtinute in urma observatiilor si investigatiilor
efectuate in amplasamentul obiectivului, Expertiza Tehnica a scos in evidenta deficientele si momentul

necesar pentru a se interveni in scopul imbunatatirii conditilor de circulatie, si implicit a sigurantei
circulatiei.

Cu privire la traseul in plan

Caracteristicile geometrice ale traseului in plan ofera conditii pentru realizarea lucrarilor de
modernizare a drumurilor, prin suprapunere pe traseul existent, tinand cont de conditiile cerute prin
Caietul de sarcini si cu respectarea prevederilor STAS 863-85.

Cu privire la profilul in lung

In general la profilul longitudinal al drumurilor existente nu se pune interveni el fiind aproare

obligatoriu respectat fiind in domeniul public si trebuie evitate exproprierile , proiectarea liniei rosii astfel

incat sa fie urmarita niveleta existenta, cu respectarea pasului de proiectare corespunzator vitezei de
proiectare impuse de traseul in plan.

Cu privire la elementele in profil transversal

Avand in vedere ca in prezent drumurile nu prezinta un profil transversal corespunzator

prevederilor normelor in vigoare se impune adoptarea unui profil transversal tip corespunzator normelor
si spatiului disponibil in amplasament.

Deformabilitatea si stabilitatea sistemului rutier

Procesul de degradare a structurii rutiere se manifesta, in mod frecvent, prin aparitia unor

deformatii permanente, sub forma de denivelari si fagase longitudinale, care influenteaza planeitatea
suprafetei de rulare.
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a) Clasa de risc seismic;

Din punct de vedere seismic, conform normativului P100-1/2013 (Codului de proiectare
seismica), valoarea de varf a acceleratiei terenului pentru proiectare ag = 0.25g, pentru cutremure
avand intervalul mediu de recurenta IMR = 225ani si 20% probabilitate depasire in 50 ani iar valoarea
perioadei de control (colt) a spectrului de raspuns este Tc=0,7s.

Din punct de vedere al macrozondrii seismice, perimetrul se incadreaza in gradul 71,

corespunzator gradului VII pe scara MSK si cu o perioada de revenire de minimum 50 ani, conform
STAS 11100/1-93;

b) Prezentarea a minimum doua selutii de interventie;

Au fost alese doua variante pentru realizarea sistemului rutier, tinand cont de recomandarile din
studiul geotehnic si expertiza tehnica:
Varianta |:

Sistemul rutier 1 se va compune din:

» strat de fundatie din balast, in grosime de 35cm conf. STAS 6400-84;

» strat de fundatie din piatra sparta, in grosime de 15 cm, conf. SR EN 13242+A1: 2008,
STAS 6400-84, 3

» strat de binder BAD20 in grosime de 6¢m, conf. AND 605 SREN 13 =

» strat de uzura din beton asfaltic BA16 (BAR16 pe sectoarele cu ggclivitati gime de 4

cm, conf. AND605, SR EN 13108-1
Valoarea investitiei de baza: 9.489.969 lei (fara TVA).

Varianta Il
Sistemul rutier 1 se va compune din:
» strat de fundatie din balast, in grosime de 35cm conf. STAS 64008
» strat de fundatie din piatra sparta, in grosime de 15 cm, conf. SR
6400-84;

» beton rutier BeR 4, in grosime de 18 cm, conf. SR 183-2-98 s
Valoarea investitiei de baza: 9.939.090,00 lei (fara TVA). Ve R
c) Solutiile tehnice gi masurile propuse de cétre expertul tehnic gi, dupa caz, auditorul epel
spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a lucrarilor de mterventu our, ot

Scenariul recomandat de catre elaborator /i
Scenariul recomandat de elaborator este varianta |. ' / ? T /‘ ;"
d) Recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functioharn conform cermtelor si

conform exigentelor de calitate. i b e
Conform expertizei tehnice recomandarile generale sunt: %

S

Va fi asigurat accesul la proprietati pe toata durata executiei. Vor fi corelate Iucranle de drum cu
instalatiile edilitare din zona.

La executia lucrarilor se vor respecta prescriptile si normele de protectie a muncii si de
prevenire a incendiilor.

Lucrarile recomandate nu introduc efecte negative asupra solului, drenajului, apelor de
suprafata, vegetatiei, nivelului de zgomot, microclimatului sau populatiei.
Prin executarea acestor lucrari vor apare unele influente favorabile asupra factorilor de mediu

cat si din punct de vedere economic i social in stransa concordanta cu efectele pozitive ce rezida din
imbunatatirea conditiilor de circulatie ce apar in urma realizarii lucrarilor.

Conform studiului geotehnic pentru modernizarea drumurilor din comuna Vaideeni, judetul
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Valcea se recomanda:

- gabaritul drumurilor este variabil, recomanda aducerea latimii drumurilor conform normativelor
in vigoare la o dimensiune care sa permita circulatia corespunzatoare a vehiculelor aflate in trafic;

- dotarea carosabilului cu strat de balast conform prevederilor din normativele in vigoare;

- scurgerea apelor de suprafata prin rigole betonate.

5. Identificarea scenariilor/optiunilor tehnico-economice (minimum doud) si analiza detaliata a
acestora

5.1. Solutia tehnica, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, functional-arhitectural si
economic
Descrierea constructiva

Traseul in plan

La proiectarea lucrarilor de modernizare se vor verifica elementele geometrice existente ale
racordarilor in plan, cu respectarea prevederilor STAS 863/1985. Lucrarile proiectate se vor incadra in
traseul existent al drumului.

Se va asigura vizibilitatea pentru evitarea accidentelor.

Viteza de proiectare recomandata este de 25km/h corespunzatoare unui drum de clasa tehnica
V, respectiv drumuri comunale, strazi rurale principale sau secundare.

Traseul in profil longitudinal

Se recomanda pastrarea declivitatilor si racordarilor existente in plan vertical cu incadrarea pe cat

posibil in pasul de proiectare corespunzator prevederilor STAS 863/1985. Proiectarea liniei rosii va tine
cont de solutia proiectata pentru structura rutiera a drumului.
Lungimea drumurilor

» Drumurile din comuna Vaideeni care se vor moderniza si asfalta pe o lungime totala de
L=15.751m

Sistemul rutier adoptat este urmatorul:
Sistemul rutier 1 se va compune din:
strat de fundatie din balast, in grosime de 35cm conf. STAS 6400-84;

strat de fundatie din piatra sparta, in grosime de 15 cm, conf. SR EN 13242+A1 : 2008, STAS
6400-84;

strat de binder BAD20 in grosime de 6 cm
conf. AND605, SR EN 13108-1;

strat de uzura din beton asfaltic BA16 (BAR16 pe sectoarele cu declivitati >7%), in grosime de
4 cm, conf. ANDG0S, SR EN 13108-1

VY YWY

Drumuri laterale

Drumurile laterale vor avea acelasi sistem rutier ca si drumurile pe care le deservesc pe o

lungime 25,00m.(parte carosabila de 3,00m si acostamente balastate 2 x 0,50m) precum si intersectiile
aferente.

Scurgerea apelor
Santuri

Pentru protejarea platformei drumului de eroziunile cauzate de apele pluviale de pe terenurile
adiacente s-au prevazut rigole pereate si rigole ranforsate.

Podete
Pentru asigurarea scurgerii apelor transversal (cu descarcare in vaile existente), se vor prevedea
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podete tubular @ 800 mm, L=6,00m, la o distanta de maxim 400 m podete de @ 2000mm cu anenajeri
amomte si aval

Pentru asigurarea continuttaﬁi santurilor in dreptul drumurilor laterale, se vor prevedea podete
tubulare @ 400 mm, L=6,00m,

Accese la proprietati

Asigurarea accesului la propietati se va face prin intermediul podetelor care sa asigure scurgerea
apelor in lungul drumurilor. Se vor amenaja podete accese proprietati dalate cu L=5,00m.

Platforme de intalnire

Pentru asigurarea depasirilor si circulatja rutiera in ambele sensuri, au fost prevézute platforme
de intalnire de 30 m lungime, 2,00 m latime, pentru asigurarea conditiilor de vizibilitate, avand o
suprafata S = 40,00 m? .

Consolidare terasamente

Se vor realiza ziduri de sprijin de rambleu cu inaltime variabila in zonele in care taluzurile
depasesc panta de 1:1.rigole ranforsate si fundatii adancite

Profilul longitudinal

Profilul longitudinal al drumului - este sectiunea verticala prin axa drumului, desfasurata pe un
plan vertical, continand atat linia rogie cat si linia neagra si o serie de date necesare executjei.

La proiectarea liniei rogii se va respecta STAS 863/85 in ceea ce priveste pasul de proiectare si
curbele de racordare in plan vertical, corectandu-se astfel denivelarile existente si conferind sectorului
supus modernizarii $i asfaltarii un confort net superior celui existent.

Se vor avea in vedere urmatoarele aspecte:

- evitarea declivitatilor cu valori peste cele maxime admise sau sub cele minime,
pentru asigurarea scurgerii apelor pluviale;

- evitarea frangerii frecvente a liniei rosii;

- se va evita proiectarea liniei rogii in palier, pentru a asigura scurgerea apelor in
lungul traseului;

La proiectarea liniei rogii se vor avea in vedere punctele de cota obligata, cum ar fi podurile,
podetele si racordurile cu alte drumuri.

Semnalizare rutiera si siguranta circulatiei
Au fost prevazute indicatoare de circulatie. La terminarea lucrarilor, in vederea asigurarii

sigurantei si reglementarii circulatiei rutiere se vor face lucrari de marcaje rutiere conform STAS 1848/7
din 2004.

Profil transversal tip
Elementul principal dintr-un profil transversal il constituie partea carosabila destinata circulatiei

vehiculelor, dispusa pe un sistem rutier alcatuit si dimensionat in asa fel incat sa preia solicitarile din
trafic gi conditji climatice pe o durata determinata in limita deformatiilor admisibile.

Pentru traseul proiectat au fost alese urmatoarele profile transversale tip pentru drumuri
comunale si strazi rurale, conform Ordonantei 43/97:

1.1.1.1. Profil transversal tip 1
- platforma drumului = 3,50 m;
- parte carosabila = 2,75 m;
- acostamente asfaltate 2 x 0,375 m
- sistem rutier:
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o strat de fundatie din balast, in grosime de 35¢m conf. STAS 6400-84;

o strat de fundatie din piatra sparta, in grosime de 15 cm, conf. SR EN 13242+A1 :
2008, STAS 6400-84;

o strat de binder BAD20 in grosime de 6 cm
conf. AND605, SR EN 13108-1;
o strat de uzura din beton asfaltic BA16 (BAR16 pe sectoarele cu declivitati >7%), in
grosime de 4 cm, conf. AND605, SR EN 13108-1
- Se aplica pe drumurile :
- Spre Tartareanu
- Badulesti de la Km 1+000 - 1+645
- Funduri
- LaRosianu
Priporu Rosu
- Dispensarului
Nisipi
- Tantilica
- Gabreni
- Hanci
Popesti

1.1.1.2.  Profil transversal tip Il
- platforma drumului = 5,00 m;
- parte carosabila = 4,00 m;
- acostamente asfaltate 2 x 0,50 m
- sistem rutier:
o strat de fundatie din balast, in grosime de 35cm conf. STAS 6400-84;

o strat de fundatie din piatra sparta, in grosime de 15 cm, conf. SR EN 13242+A1 :
2008, STAS 6400-84;

o strat de binder BAD20 in grosime de 6 cm
o conf. AND605, SR EN 13108-1;
o strat de uzura din beton asfaltic BA16 (BAR16 pe sectoarele cu declivitati >7%), in
grosime de 4 cm, conf. AND605, SR EN 13108-1
Se aplica pe drumurile :

Afanata

Badulesti de la Km 0+000 - 1+000

Atarnati

1.1.1.3.  Profil transversal tip Il
- platforma drumului = 4,50 m;
- parte carosabila = 4,00 m;
- acostamente asfaltate 2 x 0,25 m
- sistem rutier:
o strat de fundatie din balast, in grosime de 35cm conf. STAS 6400-84;
o strat de fundatie din piatra sparta, in grosime de 15 cm, conf. SR EN 13242+A1 :
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2008, STAS 6400-84;
o strat de binder BAD20 in grosime de 6 cm
o conf. AND605, SR EN 13108-1; |
o strat de uzura din beton asfaltic BA16 (BAR16 pe sectoarele cu declivitati >7%), in
grosime de 4 cm, conf. AND605, SR EN 13108-1
- Se aplica pe drumurile :
Pades

Ciocioi

1.1.1.4.  Profil transversal tip IV
platforma drumului = 5,50 m;
parte carosabila = 5,00 m;
acostamente asfaltate 2 x 0,25 m
sistem rutier:
o strat de fundatie din balast, in grosime de 35cm conf. STAS 6400-84;

o strat de fundatie din piatra sparta, in grosime de 15 cm, conf. SR EN 13242+A1 -
2008, STAS 6400-84;

o strat de binder BAD20 in grosime de 6 cm

o conf. AND605, SR EN 13108-1;

o strat de uzura din beton asfaltic BA16 (BAR16 pe sectoarele cu declivitati >7%), in
grosime de 4 cm, conf. AND605, SR EN 13108-1

. Se aplica pe drumurile :
- Lazuri

9.2. Necesarul de utilitai rezultate, inclusiv estiméri privind depasirea consumurilor initiale de
utilitati $i modul de asigurare a consumurilor suplimentare;
Pentru realizarea obiectivului conform lucrarilor propuse, sunt necesare urmatoarele utilitati:
- apa potabila si tehnologica;
- energie electrica;
Asigurarea cu apa potabila necesara santierului se va realiza din sursele de apa existente in
zona. Pentru apa tehnologica se vor folosi fantanile din zona sau apele de suprafata cu debit permanent.
Alimentarea consumatorilor casnici, unitatilor social-culturale si agroindustriale din sistemul
energetic national se face prin intermediul PTA 20/0,4 kVA, racordate la LEA 20 kVA care traverseaz3
localitatea.
5.3. Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele prevazute in graficul orientativ de
realizare a investitiei, detaliat pe etape principale
Durata de realizare a investitiei: 2 ani (24 luni)
Etapele de lucru se vor desfasura conform graficului de executie, respectiv:
- foate lucrarile cuprinse in cap. 3 (conform devizului general), se vor executa etapizat in
primele sase luni ale perioadei de realizare a investitiei;
- toate lucrarile cuprinse in cap. 4 (conform devizului general), se vor executa esalonat, pe
intreaga perioada de 2 ani, prevazuta ca perioada limita a executiei lucrarii;
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Denumire etape principale Primul an de realizare a investitiei | Anul Il de realizare a investitiei

Trim! | Trim !l | Triml | Trim{V | Trim! | Trim I | Trim ll | Trim IV

1.0rganizare licitatie publica in
vederea atribuirii lucrarilor de
proiectare §i investitie

2.Elaborarea studiilor de teren si
intocmirea PT si DE si obtinerea
avizelor si a autorizatiei de construire

3.0rganizarea de santier

4.Inceperea lucrarilor de constr. +inst.
5.Asistenta tehnica

6.Taxe Inspectoratul in constructii
7.Taxa — Casa Sociala a Construct.

8.Lucrari diverse si neprevazute

5.4. Costurile estimative ale investiiei:

Valoarea totald estimata a investitiei in varianta propusa este: 13.067.539 lei (cu TVA), respectiv

10.981.125lei (fara TVA), din care constructii si montaj 11293.063lei (cu TVA), respectiv 9.489.969 lei
(fara TVA).

5.5. Sustenabilitatea realizarii investitiei:
a) Impactul social i cultural;

Lucrarile propuse nu afecteaza asezarile umane sau obiectivele de interes social sau cultural.
Totusi, pentru protectia asezarilor umane se poate tine seama de urmatoarele:

- pentru traficul de santier se vor alege trasee care sa evite pe cat posibil zonele dens populate;

- se va alege un program de lucru de comun acord cu populatia din zona;

- se va acorda o atentie sporitd manevrarii utilajelor in apropierea zonelor locuite si a obiectivelor care isi
desfagoara activitatea langa zona de lucru;

b) Estimari privind forfa de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza de realizare, in faza
de operare;

1. Numar de locuri de munca create in faza de executie = 0.
2. Numar de locuri de munca create in faza de operare = 0.

Prin realizarea lucrarilor de modernizare a drumurilor de interes local in comuna Vaideeni, Jud.
Valcea nu vor fi create noi locuri de munca. Lucrarile de executie vor fi atribuite prin licitatie unui
constructor.

c) Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii $i a siturilor
protejate, dupa caz;

In zond nu exista habitate naturale, flora si fauna, care trebuie conservate. Obiectivul nu
reprezinta un impact negativ asupra mediului inconjurator.
6. Scenariul/Optiunea tehnico-economic(a) optim(a), recomandat(a)

6.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propus(e), din punct de vedere tehnic, economic, financiar,
al sustenabilitatii i riscurilor;

Au fost alese doua variante pentru realizarea sistemului rutier, tinand cont de recomandarile din
studiul geotehnic si epertiza tehnica:

Varianta I

Sistemul rutier 1se va compune din:
» strat de fundatie din balast, in grosime de 35cm conf. STAS 6400-84;
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» strat de fundatie din piatra sparta, in grosime de 15 cm, conf. SR EN 13242+A1 : 2008, STAS
6400-84;
» strat de binder BAD20 in grosime de 6¢m, conf. AND605, SR EN 13108-1;

> strat de uzura din beton asfaltic BA16 (BAR16 pe sectoarele cu declivitati >7%), in grosime de 4
cm, conf, ANDB05, SR EN 13108-1

Valoarea investitiei de baza: 9.489.969lei (fara TVA).

Varianta Il:
Sistemul rutier 1 se va compune din:
» strat de fundatie din balast, in grosime de 35cm conf. STAS 6400-84;
» strat de fundatie din piatra sparta, in grosime de 15 cm, conf. SR EN 13242+A1 : 2008, STAS
6400-84;
» beton rutier BcR 4, in grosime de 18 ¢cm, conf. SR 183-2-98
Valoarea investitiei de baza: 9.939.090 lei (fara TVA).

Avantajele scenariului recomandat

Cele doua variante au valori diferite din punct de vedere financiar, dar cu o cota mare de interes
si utilitate pentru realizarea investitiei, este prima variantd. Raportul pret/calitate din prima varianta este
mai mare decat in a doua varianta, dar tinand cont de traficul ce se desfasoara pe acest drum, tinand
seama si de capacitatea portanta sporitad a complexului rutier proiectat, o durata de serviciu mai mare a
drumului, cat si o serie de indicatori calitativi (planeitate, durabilitate), toate aceste argumente o
recomanda ca fiind varianta optima de adoptat.

Solutia tehnica a fost conceputd pornindu-se de la premisele celei mai bune calitati/eficienta
economica a solutiei de proiectare/materialelor, in conditiile unor constrangeri de ordin bugetar firesti.

S-au luat in considerare doua variante de alcatuire a sistemului rutier pe baza unei analize
multicriteriale, considerandu-se 21 de criterii de evaluare, dupa cum urmeaza in tabelul de mai jos.

Nr. | Criterii de analiza i selectie alternative Structura rutiera rigida | Structura rutiera
crt. (imbracaminte din | elastica ( imbracaminti
beton din ciment) asfaltice)
: Durata de exploatare mare/mica (5/1) 5 2
i Raport pret investitie initiala/Trafic satisfacut | 3 5
bun/slab(5/1)
3. Raport utilizare/Aliniament sau Curbada/nu (5/1) |3 S
4, Raport utilizare/Temperatura mediu ambiant | 4 2
bun/slab (5/1)
5. Raport rezistenta la uzura/Trafic mare/mic 5 2 T
6. Rezistenta la actiunea agentilor petrolieri ce | 5 1
actioneaza accidental da/nu (5/1)
i Poluare in executie nu/da (5/1) 4 2
8. Poluare in exploatare nu/da (5/1) 5 5
9. Avantaj/dezavantaj culoare in exploatarea | 5 2
nocturna(5/1)
10. | Necesita utilaje specializate de executie cu | 3 3
intretinere atenta da/nu
11. | Necesita adaptarea trafic la executie nu/da(5/1) 2 3
12. | Durata mica/mare de la punerea in opera pana la | 1 5
darea in circulatie (5/1)
13. | Necesita executia si intretinerea atenta rosturilor | 1 5

36



5.C. SANDU VIA POD S.R.L.

HKDRESA: STR, PATRIARH IISTINUAN MARINA NR. 63,

WUN. RAMNICU VALCEA JUDETUL VALCEA DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTIE
E‘""'jm‘:giﬁf‘;ﬁ:&“m "Reabilitare si Modernizare drumuri de interes local, comuna Vaideeni, sat
E-MAIL: ALEXANDRUHOSTEANU@YAHOO.COM Vaideeni — Gdbreni, spre Crucea de Piatrd, Dealul Ursani, Pades si Floresti”
transversale nu/da (5/1)
14. | Poate prelua cresterii de trafic prin cregteri de | 1 5
capacitate portanta usor/greu (5/1)
15. | Executia poate fi etapizata da/nu(5/1) 1 5
16. | Riscuri de executie 5/1 2 5
17. | Corectiile in executie se fac usor/ greu (5/1) 1 5
18. | Confortul la rulare (lipsa rosturi transversale) | 1 5
mare/mic (5/1)
19. | Executie facila pe sectoare cu elemente | 1 5
geometrice (raze mici, supralargiri foarte mari
da/nu (51)
20. | Cresterea rugozitatii prin aplicarea de tratamente | 2 5
bituminoase se poate face da/nu (5/1)
21. | Cheltuieli de intretinere pe perioada de analiza (30 | 5 2
ani) mici/mari (5/1) _
22. | Usurinta in realizarea reabilitérilor succesive da/nu | 1 4
(51)
TOTAL | 61 83

Punctaj realizat:

o Structuri rutiere rigide — 61 puncte;
e Structuri rutiere elastice — 83 puncte.

Fata de punctajul maxim — minim, care este de 110 si respectiv 22, structurile rutiere elastice se
califica avand 83 puncte fata de structurile rutiere rigide ce au obtinut 61 puncte.

Analiza multicriteriala a variantelor de alcatuire, a comparat avantajele si dezavantajele
imbracamintjlor elastice si din beton de ciment. Avantajele si dezavantajele alcatuirii structurilor rigide si
elastice se pot explicita dupa cum urmeaza:

Avantajele imbracamintii din beton de ciment:

» Durata de exploatare dubla fata de imbracamintjle asfaltice;

» Sunt mai economice decat imbracamintile asfaltice atunci cand se folosesc pentru

satisfacerea traficului greu si foarte greu;

» Se recomanda a se aplica la drumurile pe care se circula cu viteze mai reduse (drumuri
nationale, secundare, drumuri comunale, platforme industriale, etc);
Se recomanda a se folosi la drumuri noi, la drumuri in aliniament sau cu raze mari ce nu
necesita supralargiri;
Nu se deformeaza la temperaturi ridicate ale mediului ambiant;
Prezinta rezistenta mare la uzura, daca se folosesc agregate atent selectionate;
Prezinta rugozitate buna si nu este atacate de produsele petroliere (scurse accidental pe
suprafata carosabila);
Necesita cheltuieli mai mici de intretinere fata de imbracamintile asfaltice;
Betonul nu este poluant atat in executie cat si in exploatare;
Culoarea deschisa a carosabilului se percepe mai bine noaptea sau pe ploaie.
Dezavantajele imbracamintji de beton de ciment:

» Necesita utilaje specializate pentru executia ce trebuie sa fie mentinute in stare buna de
functionare;

» Traficul trebuie adaptat la executie - circulatie numai pe o banda;

» Dupa turnarea dalelor carosabilul se poate reda traficului numai dupa 21 zile, fata de
cateva ore la asfalt;

» Se folosesc numai pana la declivitati de 7%,

v

VYV

YV VYV
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» Rosturile transversale necesita executie atenta si intretinere corespunzitore, iar in
exploatare provoaca disconfort (socuri si zgomot);

» Nu poate prelua cresteri de trafic prin cresteri de capacitate portanta, ranforsarea
ulterioara a drumului este laborioasa —costisitoare.

Avantajele imbracamintii elastice:
Grosimea structurii asfaltice poate fi etapizata;
Capacitatea portanta poate creste progresiv prin investitii etapizate;
Greselile de executie pot fi remediate usor fata de imbracamintjle de beton de ciment;
Prezinta un confort la rulare mai mare decat imbracamintile asfaltice (prin lipsa
rosturilor);

Se pot realiza si pe trasee ce contin si raze mici, respectiv supralargiri, fara a necesita
rosturi intre calea curenta si calea in curba.;

» Rugozitatea suprafetei poate fi sporita prin tratamente bituminoase, asigurandu-se
circulatia si pentru declivitati cu valori de 7 - 9%

YVVV

v

Dezavantajele imbracamintii elastice:
> Durata de serviciu este mai mica (numai 10 - 15 ani) decét a imbrac&mintii de beton de
ciment ( 20 - 30 ani);
» Latemperaturi ridicate ale mediului ambiant apar deformatii (fagase) ale carosabilului;
» Structurile rutiere asfaltice sunt atacate de produsele petroliere ce se scurg accidental pe
carosabil;
> Cheltuielile de intretinere sunt mai mari decat cele necesare pentru intretinerea
betonului de ciment;
» Prepararea asfaltului conduce la aparitia de noxe.
6.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e), recomandat(e);

Cele doua variante au valori diferite din punct de vedere financiar, dar cu o cota mare de interes
$i utilitate pentru realizarea investitiei, este prima varianta. Raportul pret/calitate din prima varianta este
mai mare decat in a doua varianta, dar tinand cont de traficul ce se desfisoara pe acest drum, tinand
seama i de capacitatea portanta sporita a complexului rutier proiectat, o durata de serviciu mai mare a

drumului, cat si o serie de indicatori calitativi (planeitate, durabilitate), toate aceste argumente o
recomanda ca fiind varianta optima de adoptat.

6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei:

a) Indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectivului de investitii, exprimata in lei, cu
TVA si, respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul
general;

Valoarea totala estimata a investitiei in varianta propusa este: 13.067.539 lei (cu TVA), respectiv

10.961.125lei (fara TVA), din care constructii 5i montaj 11.293.063 lei (cu TVA), respectiv 9.489.969 lei
(fara TVA).

1 euro curs BNR = 4,5729 lei la 10.10.2017

b) Indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente fizice/capacitati
fizice care s@ indice atingerea fintei obiectivului de investitii - si, dupa caz, calitativi, in
conformitate cu standardele, normativele i reglementérile tehnice in vigoare
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VARIANTA 1: Reabilitare si Modernizare drumuri de interes local comuna Vaideeni,

- Terasamente 1
1 EURO = 4,5729 lei

(10,10,2017)
Nr. DESCRIEREA LUCRARILOR UM | Cantitate Pret Pret
crt. unitar | total
( LEI
) lei
1.1. | Curatirea suprafetelor defrisate de tufisuri si arbusti ] mp | 48,666.00
1.2. | Decapare pamant vegetal mc | 23,300.00
1.3. | Sapaturd mecanica mc | 18,500.00
1.4. | Umpluturd din pamant mc 7,500.00
1.5. | Compactarea si nivelarea patului drumului mc 7,500.00
1.6. | Imbracare taluz cu pamant vegetal 15 cm grosime mp 2,250.00
TOTAL
Structura rutiera
Nr. DESCRIEREA LUCRARILOR U.M. | Cantitate
crt.
Scarificarea si reprofilarea Impietruirii
2.1. | existente mp 5,250.00
Strat de fundatie din balast35 cm
2.2. | grosime mc | 24,010.53
Strat de fundatie din piatra sparta de
2.2 | 15 cm grosime mc | 10,290.00
Amorsarea supraf. cu emulsie
2.3. | bituminoasa mp | 68,601.00
2.4. | Incadrarea imbracamintii m 3,000.00 | e
Strat de legatura din BAD 20 de6 cm
2.6. | grosime to | 10,2900.00
Strat de uzura din BA 16 de 4 cm
2.7. | grosime mp | 68,901.00
Semnalizarea provizorie pe timpul
2.9 | executiei buc 2.00
TOTAL
Podete 3
Nr. DESCRIEREA LUCRARILOR U.M. | Cantitate
crt.
3.1. | Podete tubulare @=800 , buc 16.00
3.2 | Podete tubulare @=2000 , buc 4.00
3.3 | Podete intrari la propietati m 500.00
TOTAL
Nr. | DESCRIEREA LUCRARILOR ! [ UM. | Cantitate
crt.
4.1. | Rigole ranfotsata | m | 2,200.00
4.2. | rigola pereata m 19,500.00
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4.3 | Ziduri de sprijin m 3,000.00
4.4 | Gabioane m 75.00
TOTAL
Evaluare nr.5 - Parapet metalic tip semigreu
Nr. DESCRIEREA LUCRARILOR UM. | Cantitate
crt.
6.1. | Parapet metalic semigreu, m 150.00
5.2 | Fundatii adancite m 80.00
TOTAL
Evaluare nr.6 - Semnalizare rutiera
Nr. DESCRIEREA LUCRARILOR UM. | Cantitate
crt.
Marcaje rutiere longitudinale si
6.1. | transversale km 156.76
6.2. | Montat stilpi si table indicatoare buc 26.00
6.3. | Borne kilometrice buc 16.00
6.4. | Borne hectometrice buc 167.00
TOTAL
Evaluare nr.7 - Drumuri laterale
Nr. DESCRIEREA LUCRARILOR UM. | Cantitate
crt.
ke Sapatura mecanica mc 225.00
Compactarea si nivelarea patului
72 drumului mc 225.00
Scarificare si reprofilare pietruire
7.3 existenta mp 300.00
Strat de fundatie din piatra sparta de
74. 30 cm grosime mc 90.00
Strat de fundatie din piatra sparta de
7.5 | 15 cm grosime mc 35.00
Amorsarea supraf.cu emulsie
1.5 bituminoasa-2 straturi mp 600.00
7.6. | Incadrarea imbracamintii m 150.00
Strat de legatura din BAD 25 de 5 cm
7.8. grosime to 30.00
Strat de uzura din BA 16 de 4 cm
7.9. grosime mp 300.00
TOTAL
Nr. DESCRIEREA LUCRARILOR UM. | Cantitate
crt.
8.1. Derocari stanca mc 2,500.00
TOTAL
Podete tubulare D= 600, drumuri
9.1. laterale L=5m buc 10.00
TOTAL
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Evaluarea nr. 10 Drenuri

10.1  Drenuri m 600

il

c) Indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie de
specificul gi finta fiecarui obiectiv de investitii

Valoarea totala (INV), inclusiv TVA (lei) — 13.067.539 lei din care:
- constructii-montaj (C+M)-11.293.063lei.

Durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni — 24 de luni

6.4. Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementarile specifice functiunii

preconizate din punctul de vedere al asigurdrii tuturor cerintelor fundamentale aplicabile
constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice

In scopul realizarii proiectului se va mai tine seama de :
executia strazilor nu presupune mutare de retele aeriene sau subterane existente;
la executia drumurilor se vor utiliza numai materiale agrementate, conform reglementarilor nationale
in vigoare, precum si legislatia si normele nationale armonizate cu legislatia UE;
toate materialele utilizate respecta regimul impus de HG 766/1997 si Legea 10/1995;
drumurile se incadreaza in clasa tehnica V, strazi categoria IV, conform Ordonantei 43/1997;
Ordonanta de urgenta privind circulatia pe drumurile publice nr. 195/2002 ;
Regulamentul de aplicare a Ordonantei Guvernului nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile
publce (publicat in Monitorul oficial nr. 58/31.01.2003) ;
Legea nr. 413/26.06.2002 privind aprobarea Ordonantei Guvernului nr. 79/2001 pentru modificarea si
completarea Ordonantei Guvernului nr. 43/1997 privind regimul drumurilor;
Normele metodologice privind conditile de inchidere a circulatiei si de instituire a restrictilor de
circulatie, in vederea executarii de lucrarii in zona drumului public si/sau pentru protejarea drumului,
aprobate prin Ordinul comun MI = MT nr. 1112/411 (publicat in Monitorul Oficial nr. 397/24.08.2000) ;
Standardele de Stat numarul 1848/1,2,3 si 7/1986 din colectia «Siguranta circulatiei», Normele
specifice de Protectia Muncii pentru exploatarea si intretinerea drumurilor elaborate de MMSS nr.
79/2001 ;

Ordinul 44 al Ministrului Transporturilor pentru aprobarea normelor privind Protectia Mediului ca
urmare a impactului drum — mediu inconjurator ;

Ordin 45 al Ministrului Transporturilor pentru aprobarea Normelor privind proiectarea, construirea si
modernizarea drumurilor ;

Ordinul 46 al Ministrului Transporturilor pentru aprobarea Normelor privind clasa tehnica a drumurilor
publice ;

Ordinul 47 al Ministrului Transporturilor pentru aprobarea Normelor privind amplasarea lucrarilor
edilitare, a stalpilor pentru instalatii si a pomilor in localitatile urbane si rurale ;

Ordinul 49 al Ministrului Transporturilor pentru aprobarea Normelor privind proiectarea si realizarea
strazilor in localitatile urbane ;

Ordinul 50 al Ministrului Transporturilor pentru aprobarea Normelor privind proiectarea si realizarea
strazilor in localitatile rurale.
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lucrarile hidrotehnice (poduri, podete, santuri betonate, etc) se incadreaza in clasa de importanta |V

(STAS 4273/83);

materialele folosite, precum si tehnologia de lucru utilizate, nu duce la afectarea mediului si nu

produce perturbari in zonele limitrofe drumului;

Standarde folosite:

STAS 863-85 Elemente geometrice ale traseelor,

STAS 1339-79 Dimensionarea sistemelor rutiere. Principii fundamentale.

STAS 1598/2-89 incadrarea imbracamintilor la ranforsarea sistemelor rutiere existente.

STAS 1948/1-91 Lucrari de drumuri. Stalpi de ghidare si parapete. Prescriptii generale de
proiectare si amplasare.

SR 4032/1-2001 Lucrari de drumuri. Terminologie.

SR EN 13242+A1- Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic pentru utilizare in
inginerie civila si constructii de drumuri

SR EN 13108 - 1 - Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Betoane asfaltice

SR EN 13108 - 5 - Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Mixtura asfaltica
stabilizata.

SR EN 13108 - 7 - Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Mixtura asfaltica poroasa
STAS 1338/1-84 Mixturi asfaltice si imbracaminti bituminoase executate la cald.

SR EN 12697/23-2004 Mixturi asfaltice si imbracaminti bituminoase executate la cald.

STAS 2914-84 Lucrari de drumuri. Terasamente. Conditii tehnice generale de calitate.

STAS 6400-84 Lucrari de drumuri. Straturi de baza si de fundatie. Conditii tehnice generale
de calitate.

SR 1848/1-2004 Siguranta circulatiei. Indicatoare rutiere. Clasificare, simboluri i amplasare.
SR 1848/2-2004 Siguranta circulatiei. Indicatoare rutiere. Prescriptji tehnice.

6.5. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei financiare gi
economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de stat/bugetul local, credite
externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile, alte surse legal

constituite

Sursele de finantare a investitiei se constituie in conformitate cu legislatia in vigoare si constau in
fonduri proprii, credite bancare, fonduri de la bugetul de stat/bugetul local, credite externe garantate sau
contractate de stat, fonduri externe nerambursabile si alte surse legal constituite.

7. Urbanism, acorduri gi avize conforme

7.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obfinerii autorizatiei de construire;

7.2. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliar;

1.3. Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute de lege;

7.4. Avize privind asigurarea utilitatilor, in cazul suplimentarii capacitatii existente;

7.5. Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului, masuri de diminuare a
impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor acordului de mediu, de
principiu, in documentatja tehnico-economica

7.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, care pot conditiona solutjile tehnice,

precum:

a) Studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficienta ridicata pentru
cregterea performantei energetice;

Nu este cazul :

b) Studiu de trafic gi studiu de circulatie, dupa caz;

Nu este cazul
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c) Raport de diagnostic arheologic, in cazul interventiilor in situri arheologice;
- Nu este cazul

d) Studiu istoric, in cazul monumentelor istorice;
Nu este cazul

e) Studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei.
Studiu geotehnic intocmit de SC BEFAC SRL -Rm. Valcea

Expertiza Tehnica intocmita de Dr. Ing. Radu Luca, expert tehnic atestat M.D.R.A.P. nr. 09575,
A4,B2,D.

B. PIESE DESENATE

1.plan de incadrare in zong;

2.plan de situatie (1:500);

3.profil longitudinal (1:1000/1:100);

4 profile transversale tip (1:50);

5.podet tubular d=1000mm, L=6,0m (1:50);
6.podet tubular d=500mm, L=6m (1:50);
7.podet acces proprietati, L=5,00m (1:50);
8.detalii gabion (1:50);

9.aparare de mal din gabioane (1:50)

Intocmit,
Ing. Mosteanu Alexandru
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> Rosturile transversale necesita executie atenta si intrefinere corespunzatore, iar in
exploatare provoaca disconfort (gocuri si zgomot);
> Nu poate prelua cresteri de frafic prin cresteri de capacitate portanta, ranforsarea
ulterioara a drumului este laborioasa —costisitoare.
Avantajele imbracamintii elastice:
Grosimea structurii asfaltice poate fi etapizata;
Capacitatea portanta poate creste progresiv prin investitii etapizate;
Greselile de executie pot fi remediate ugor fata de imbracamintjle de beton de ciment;
Prezintd un confort la rulare mai mare decat imbracamintile asfaltice (prin lipsa
rosturilor);

Se pot realiza si pe trasee ce contin si raze mici, respectiv supralargiri, fara a necesita
rosturi intre calea curenta si calea in curba.,

» Rugozitatea suprafetei poate fi sporita prin tratamente  bituminoase, asigurandu-se
circulatia si pentru declivitati cu valori de 7 - 9%,

vV VVYV

v

Dezavantajele imbracamintii elastice:
» Durata de serviciu este mai mica (numai 10 — 15 ani) decat a imbracamintjii de beton de
ciment ( 20 — 30 ani);
> La temperaturi ridicate ale mediului ambiant apar deformatii (fagase) ale carosabilului;
» Structurile rutiere asfaltice sunt atacate de produsele petroliere ce se scurg accidental pe
carosabil; '
» Cheltuielile de intrefinere sunt mai mari decat cele necesare pentru intretinerea
betonului de ciment;
» Prepararea asfaltului conduce |a aparitia de noxe.
6.2. Selectarea si justificarea scenariuluiloptiunii optim(e), recomandat(e);

Cele doua variante au valori diferite din punct de vedere financiar, dar cu o cota mare de interes
si utilitate pentru realizarea investitiei, este prima varianta. Raportul pret/calitate din prima varianta este
mai mare decat in a doua variantd, dar tinand cont de traficul ce se desfagoara pe acest drum, tinand
seama si de capacitatea portanta sporita a complexului rutier proiectat, o durata de serviciu mai mare a

drumului, cat si o serie de indicatori calitativi (planeitate, durabilitate), toate aceste argumente o
recomanda ca fiind varianta optima de adoptat.

6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei:

a) Indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectivului de investitji, exprimata in lei, cu
TVA si, respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul
general;

Valoarea totala estimata a investitiei in varianta propusa este: 13.067.539 lei (cu TVA), respectiv

10.961.125lei (fara TVA), din care constructii si montaj 11.293.063 lei (cu TVA), respectiv 9.489.969 lei
(fara TVA).

1 euro curs BNR = 4,5729 lei la 10.10.2017
b) Indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente fizice/capacitati

fizice care sa indice atingerea fintei obiectivului de investitii - si, dupa caz, calitativi, in
conformitate cu standardele, normativele si reglementarile tehnice in vigoare
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ADRESA: STR. PATRIARH RUSTINIAN MARINA NF. 83,

SN, RAMNICU VALCEA, JUDETUL VALCEA DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTIE
°'””mﬁ'$;§$w%’;m’ "Reabilitare si Modernizare drumuri de interes local, comuna Vaideeni, sat
EAAL: ALEXANDRUMOSTEANUBYAHOD CON Vaideeni - Gabreni, spre Crucea de Piatra, Dealul Ursani, Pades si Floresti”

VARIANTA 1: Reabilitare si Modernizare drumuri de interes local comuna Vaideeni,
- Terasamente 1

1 EURO =4,5729 lei
(10,10,2017)

Nr. DESCRIEREA LUCRARILOR U.M | Cantitate Pret Pret
crt. unitar total
( LEI
) lei
1.1. | Curatirea suprafetelor defrisate de tufisuri si arbusti ] mp | 48,666.00
1.2. | Decapare pamant vegetal mc | 23,300.00
1.3. | Sapatura mecanica mc | 18,500.00
1.4. | Umplutura din pamant mc | 7,500.00
1.5. | Compactarea si nivelarea patului drumului mc 7,500.00
1.6. | imbracare taluz cu pamant vegetal 15 cm grosime mp 2,250.00
TOTAL

Structura futieré

Nr. DESCRIEREA LUCRARILOR U.M. | Cantitate

crt.
Scarificarea si reprofilarea impietruirii

2.1. | existente mp 5,250.00
Strat de fundatie din balast35 cm

22, rosime

mc | 24,010.53

Strat de fundatie din piatra sparta de

2.2 | 15 cm grosime mc | 10,290.00

Amorsarea supraf. cu emulsie
2.3. | bituminoasa 68,601.00

mp
2.4. | Incadrarea imbracamintii

m 3,000.00
Strat de legatura din BAD 20 de6 cm

26. | grosime to | 10,2900.00

Strat de uzura din BA 16 de 4 cm

2.7. | grosime mp | 68,901.00
Semnalizarea provizorie pe timpul
2.9 | executiei buc 2.00
TOTAL
Podete 3
Nr. DESCRIEREA LUCRARILOR UM. | Cantitate
crt.
3.1. | Podete tubulare $=800 , buc 16.00
3.2 | Podete tubulare @=2000 , buc 4.00
3.3 | Podete intrari la propietati m 500.00
TOTAL
Nr. | DESCRIEREA LUCRARILOR [ \ UM. | Cantitate
crt.
4.1. | Rigole ranfotsata ! m | 2,200.00
4.2. | rigola pereata m 19,500.00
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ADRESA: STR, PATRIARH LS TWAN MARINA NR. &, :
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E-MAIL: ALEXANDRUMOS TEANUG YAHOO.COM Vaideeni — Gabreni, spre Crucea de Piatr3, Dealul Ursani, Pades si Floresti”
4.3 | Ziduri de sprijin m 3,000.00
44 | Gabioane m 75.00
TOTAL :
Evaluare nr.5 - Parapet metalic tip semigreu
Nr. DESCRIEREA LUCRARILOR UM. | Cantitate
crt.
5.1. | Parapet metalic semigreu, I \ m 150.00
5.2 | Fundatii adancite m 80.00
TOTAL
Evaluare nr.6 - Semnalizare rutiera
Nr. DESCRIEREA LUCRARILOR UM. | Cantitate
crt.
Marcaje rutiere longitudinale si
6.1. | transversale km 15.76
6.2. | Montat stilpi si table indicatoare buc 26.00
6.3. | Borne kilometrice buc 16.00
6.4. | Borne hectometrice buc 157.00
TOTAL
Evaluare nr.7 - Drumuri laterale
Nr. DESCRIEREA LUCRARILOR UM. | Cantitate
crt.
741, Séapatura mecanica mc 225.00
Compactarea si nivelarea patului
T2 drumului mc 225.00
Scarificare si reprofilare pietruire
| 7.3 existentd mp 300.00
Strat de fundatie din piatra sparta de
7.4. 30 cm grosime mc 90.00
Strat de fundatie din piatra sparta de
7.5 | 15 cm grosime mc 35.00
Amorsarea supraf.cu emulsie
75 bituminoasa-2 straturi mp 600.00
7.6. | Incadrarea imbracamintii m 150.00
Strat de legatura din BAD 25 de 5 cm
7.8. grosime to 30.00
Strat de uzura din BA 16 de 4 cm
7.9, grosime mp 300.00
TOTAL
Nr. DESCRIEREA LUCRARILOR UM. | Cantitate
crt.
8.1. | Derocari stanca I [ mc | 2,500.00
TOTAL
Podete t = 600, drumuri '
‘ 9.1. Iaterm\ 1 l buc 10.00

t X S




